Opis techniczny
do projektu wykonawczego branzy drogowej

montazu barier ochronnych na drogach gminnych w miejscach niebezpiecznych dla

uzytkownikow ruchu drogowego

e zabezpieczenie wlotu przepustu drogowego w Gontach dzialka 222, obreb 0004
Gonty, jednostka ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty

e zabezpieczenie przepustu pod droga w Kaldowie dzialka 62 oraz 344 w Laskowicach
169/10, obreb 0011 Kaldowo oraz 0015 Laskowice, jednostka ewidencyjna 220704 5
gmina Prabuty

e zabezpieczenie rowu odwadniajacego dzialka 62 obr¢b 0020AR_1 Pilichowo,
jednostka ewidencyjna 220705_5 gmina Prabuty

e zabezpieczenie przepustu dzialka 345, obreb 0010 Julianowo, jednostka
ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty

1.1
1.2

1.3
14

1.5
1.6
1.7

2.1
2.2
2.3
24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.10

Metryka projektu

Przedmiot inwestycji Bariery ochronne

Inwestor Miasto i Gmina Prabuty
82-550 ul. Kwidzynska 2

Adres budowy Gmina Prabuty.

Jednostka projektowa Nadzor 1 Projektowanie
Ryszard Korczynski
Kwidzyn , ul. Kamienna 17/5

Autor opracowania mgr inz.Ryszard Korczynski

Stadium opracowania projekt wykonawczy

Data opracowania sierpien 2017 r.

Podstawy formalno prawne opracowania

Umowa z Inwestorem

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego- nie wymagana

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500

Ustawa - z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (J.t.: Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz.
1623 z po6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 75, poz.690 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz.1133 z
pOzniejszymi zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 28 wrze$nia
1998 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. Nr 126, poz.839)

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. /Dz. U. z 2007 Nr 19, poz. 115
z p6zniejszymi zmianami/

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999r./Dz. U. Nr 43, poz. 430/
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4.2

Przedmiot inwestycji

Zakres inwestycji

Zakres inwestycji obejmuje :

e zabezpieczenie wlotu przepustu drogowego , dziatka 222, obreb 0004 Gonty,
jednostka ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty

e zabezpieczenie przepustu pod droga w Katdowie dziatka 62 oraz 344 w
Laskowicach 169/10, obreb 0011 Katdowo oraz 0015 Laskowice, jednostka
ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty

e zabezpieczenie rowu odwadniajacego dziatka 62 obreb 0020AR 1 Pilichowo,
jednostka ewidencyjna 220705 5 gmina Prabuty

e zabezpieczenie przepustu dziatka 345, obreb 0010 Julianowo, jednostka
ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty

Kolejnos¢ realizacji inwestycji

Cale zamierzenie inwestycyjne bedzie realizowane zgodnie z harmonogramem

uzgodnionym pomi¢dzy Inwestorem a Wykonawcg wytonionym w postepowaniu

przetargowym.

Opis stanu istniejacego

Stan prawny

Zgodnie z wypisem rejestru gruntow wiascicielem jest Miasto i Gmina Prabuty.

Lokalizacja

e zabezpieczenie wlotu przepustu drogowego , dziatka 222, obreb 0004 Gonty,
jednostka ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty




e zabezpieczenie przepustu pod droga w Katdowie dziatka 62 oraz 344 w
Laskowicach 169/10, obreb 0011 Katdowo oraz 0015 Laskowice, jednostka
ewidencyjna 220704 5 gmina Prabuty

Man tilac A Can Cuctam Aan o
Man Aata @ NnanQtraatMan ananctraatn

e zabezpieczenie rowu odwadniajacego dziatka 62 obreb 0020AR 1 Pilichowo,
jednostka ewidencyjna 220705 5 gmina Prabuty
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zabezpieczenie przepustu dziatka 357, obrgb 0010 Julianowo, jednostka ewidencyjna

2207055

Man FHlne A Can Cuctam
Man Azta @ NnanGtraatiMan nnanchr

Opis projektowanego rozwiazania

Parametry techniczne

e kategoria drogi gminnej- droga lokalna

e droga jednopasmowa o szerokos$ci korony zmienne;j
e jezdnia szeroko$ci zmienna

Dane wyjsciowe

e predkos¢ projektowana Vp= 50/90 km/h

e podtoze gruntowe G1

ant



5.3  Balustrada w Gontach:
e Dbariera ochronna rury stalowej ocynkowanej ogniowo @ 48,3 mm o grubosci
scianki od 2,5 mm
e przesto z rury ocynkowanej @ 48,3 mm o grubosci $cianki od 2,5mm
e oklejone folig odblaskowa.
e Kolor zo6tty

Polaczenie z podlozem
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5.4

Konstrukcja bariery ochronnej w Kaldowie, Pilichowie, Julianowie
e Skrajna drogowa bariera ochronna, o normalnym poziomie powstrzymywania,
przetestowana zgodnie z Normg EN 1317
e Stal: S235JR wedlug EN 10025-2:2004
e Cynkowanie: wedtug EN ISO 1461:2009
e Sruby wedtug EN ISO 898-1:2009
» M16x25 zgodnie z WT/DP-299; klasa 4.6
» M16x40 zgodnie z WT/DP-299; klasa 4.6
e Nakretki wedtug EN ISO 4032:2000
e Podktadki wedtug EN ISO 7091:2000
e Momenty dokrecajace:
» MI16-T=70+10 [Nm]
e zakonczenie:
» nardéwno z gruntem /barani rog/
e odcinek najazdowy i koncowy :
» po2m
e parametry dla barier energochtonnych :
» poziomu powstrzymywania N2
» odksztalcenie wyrazone szerokos$cig pracujacg W2
» poziomu intensywnos$ci zderzenia A
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Poziom powstrzymywania jest to zdolno$¢ bariery do powstrzymywania uderzajacego
W nig pojazdu.

Szerokos¢ pracujgca jest to odleglos¢ miedzy boczng powierzchnig czotowg bariery od
strony ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem
jakiejkolwiek wigkszej czesci systemu. Szerokos$¢ pracujaca jest miarg odksztatcenia
bariery.

Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie



Specyfikacja techniczna

MATERIALY

Zgodnie z Dokumentacja Projektowa beda wykonane bariery ochronne odpowiadajace
wymaganiom podanym w ,,Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych” (WSDBO) - GDDP, Warszawa, kwiecien 2010 oraz PN-EN 1317
o parametrach podanych w dokumentacji projektowej okreslonych przez:

e minimalny poziom powstrzymywania

e maksymalna szerokos$¢ pracujaca

¢ minimalny poziom intensywnosci zderzenia

Specyfikacja dotyczy zarowno barier stalowych.

Lokalizacja barier zgodna z Dokumentacjg Projektowa.

W przypadku drogowych barier stalowych jako materialy stosowane na budowie
rozumiane sg kompletne zestawy barier ochronnych U-14a z prowadnica metalowg z
tasmy stalowej z liny stalowej — zastosowanych zgodnie z zatwierdzonym projektem
stalej organizacji ruchu w czesci dotyczacej drogowych barier ochronnych.
Podstawowe wymagania dotyczace materialow

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wylacznie tych konstrukcji, typow 1 odmian
drogowych barier ochronnych, ktére uzyskaty pozytywne wyniki w poligonowych
badaniach zderzeniowych, przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami odpowiednich
czeéci PN-EN 1317.

Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowigzany przedstawi¢
Krajowa Deklaracje Zgodnosci, certyfikat zgodnosci znaku B lub/i CE, dokumentacje
techniczng zgodng z dokumentacjg konstrukcyjng bariery poddanej z wynikiem
pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym oraz wtasciwg dla
niej instrukcj¢ montazowa. Jest on rOwniez zobowigzany do przedstawienia wszelkich
danych wynikajacych z zapisow o certyfikacji wyrobow budowlanych i1 ich
znakowania Dz.U. 198 poz. 2041 z 2004 r.

Typy prowadnicy barier oraz wymagane wtasciwos$ci kolizyjne barier ochronnych t;.
poziom powstrzymywania pojazdu N; klasa szerokosci pracujacej W oraz
wspotczynnik intensywnosci zderzenia A powinny by¢ zgodne z zatwierdzonym przez
zarzadce drogi projektem stalej organizacji ruchu.

Szczegoly konstrukcyjne bariery, w tym konstrukcja i dlugosci poszczegdlnych
odcinkéw przejsciowych oraz odcinkéw poczatkowych i1 koncowych okreslone sg w
projekcie.

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawce robot budowlanych powinien
zwrocié uwage, ze najmniejsza zastosowana dlugo$¢ odcinka barier ochronnych na
drodze nie moze by¢ mniejsza od dlugosci odcinka barier wybranych przez
wykonawce, ktore musza by¢ poddane odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym wg PN-EN 1317.

Szczegolowe wymagania dotyczace materialow

Systemy barier ochronnych dostarczonych na budowe¢ musza spelnia¢ wymagania
norm PN-EN 1317-1 (Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 1: Terminologia i ogdlne
kryteria metod badan), PN-EN 1317-2 (Systemy ograniczajace droge. Czegs¢ 2: Klasy
dziatania, kryteria przyj¢cia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych)
1 PN-EN 1317-5+AC:2009 lub waznej Aprobaty Technicznej IBDiIM 1 powinny by¢
oznakowane znakiem budowlanym B lub znakiem CE.



Wszystkie materialy ( stupki, liny, bloki kotwiace, kotwy, faczniki, prowadnice,
przektadki ) uzyte do wykonana barier muszg by¢ zgodne z dokumentacjg barier,
przedtozona do certyfikacji wyrobu.

Ksztatt 1 wymiary wszystkich elementéw bariery w tym prowadnicy i stupkéw, jak
réwniez sposob ich polaczenie ze sobg oraz sposob osadzenia stupkéw w gruncie lub
obiektach inzynierskich musza by¢ w pelni zgodne z analogicznymi elementami
bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym
zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

Prowadnice bariery

Ksztatt 1 wymiary metalowej prowadnicy bariery lub lin stalowych oraz sposob ich
polaczenia z wysiggnikami, przektadkami lub wspornikami lub/i stupkami muszg by¢
w pelni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem
pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-
EN 1317 - zgodnie z dokumentacja konstrukcyjng, przedstawiona do certyfikacji
wyrobu budowlanego.

Nie dopuszcza si¢ stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to
przedstawione w dokumentacji technicznej producenta.

Shupki bariery

Ksztatt, przekrdj i wymiary shupkéw bariery oraz sposob osadzenia stupkéw w gruncie
(bezposrednio lub np. w tulejach) muszg by¢ w pelni zgodne z analogicznymi
elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom
zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

Wysiegniki, przekladki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary 1 materiat wysiegnikoéw, przektadek 1 wspornikéw, podobnie
jak 1 innych zespolow 1 czgsci sktadowych barier, muszg by¢ identyczne jak
zastosowane w danym typie i1 odmianie bariery podczas przeprowadzonych z
wynikiem pozytywnym poligonowych badan zderzeniowych i zgodne z przedstawiona
dokumentacjg konstrukcyjna.

Elementy zlaczne

Rodzaj, wymiary 1 wlasciwosci wytrzymalosciowe elementéw ztacznych musza by¢
identyczne, jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych
badan zderzeniowych oraz zgodne z przedstawiong dokumentacja konstrukcyjna.
Odcinki przejsciowe bariery

Odcinki bariery o roznej konstrukcji lub/i o r6znej podatnosci powinny by¢ potaczone
odpowiednimi odcinkami przejsciowymi o dlugosci 8 m. Dotyczy to w szczegdlnosci
potaczenia barier stalowych na dojazdach do obiektéw mostowych z barierami na tych
obiektach, jak rowniez potaczenia barier stalowych z barierami betonowymi.
Okreslenie dlugosci, miejsc zastosowania oraz parametréw techniczno-kolizyjnych
odcinkoéw przejsciowych zostato zawarte w zatwierdzonym projekcie statej organizacji
ruchu.

Przy doborze odcinkéw przejSciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla
nich odpowiednie parametry wynikajace z opisu parametréw techniczno-kolizyjnych,
ale nalezy dobra¢ odpowiednie systemy gwarantujace potaczenia dwoéch réznych
konstrukcji barier (np. bariery betonowej z barierg stalowa). Zastosowane odcinki
przej$ciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do akceptacji
Inzynierowi.

Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe 1 koncowe barier powinny by¢ wykonane zgodnie z
Dokumentacja Projektowa oraz Dokumentacja Producenta Barier.




Odcinki poczatkowe 1 koncowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych
odcinkéw musi by¢ zgodna, a ich dlugo$¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach
poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami EN 1317 i analogicznie
PN-EN 1317. Odcinki poczatkowe/ koncowe stanowiag integralng czg¢s¢ odcinkéw
poczatkowych barier ochronnych wynikajaca 2z zastosowania w testach
zderzeniowych.

Odcinki te muszg by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na
odpowiedniej dtugosci oraz zaglebionymi i zakotwionymi catg szerokoscia prowadnicy
ponizej poziomu gruntu lub gérng krawedzig poczatku prowadnicy na réwni z gruntem.
Czolo zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ si¢ tacznikiem koncowym
zaokraglonym.

Dhugo$¢ odcinkéw poczatkowych/koncowych dla barier metalowych z prowadnica z
tasmy metalowej opisano w projekcie organizacji ruchu.

W przypadku barier metalowych z prowadnicg z lin stalowych dlugo$¢ nachylenia
odcinka poczatkowego/koncowego wynika z dokumentacji producenta — w projekcie
organizacji ruchu zaznaczono poczatek bariery od poczatkowej kotwy mocujacej liny
bez wskazywania dlugosci odcinka poczatkowego/koncowego.

Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposob osadzenia stupkéw oraz
rozstaw stupkow (odleglo$¢ migdzy stupkami) musi by¢ $ciste zgodny z rozwigzaniem
zastosowanym podczas poligonowych badan zderzeniowych, przeprowadzonych
podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiegniki
lub przektadki, jak rowniez wszystkie elementy taczace ($ruby, nakretki, kliny,
podktadki itp.) musza by¢ zabezpieczone przeciwkorozyjnym cynkowaniem
ogniowym spelniajacym wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie grubo$ci warstwy
powtoki cynkowe;.

Sposob zabezpieczenia antykorozyjnego elementoéw bariery ustala producent w taki
sposoOb, aby zapewni¢ trwalo$¢ powtoki antykorozyjnej przez okres 10 lat . Minimalna
grubos¢ powtoki cynkowej powinna wynosi¢ 70 um. Zabezpieczenie powinno by¢
wykonane poprzez ocynkowanie ogniowe wszystkich elementéw bariery, w tym
facznikbw — minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej 70 um . Wyglad powtoki
cynkowej powinien odpowiada¢ zapisom pkt 6.1 normy PN-EN ISO 1461.

Zaden z elementdw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze by¢ przecinany,
giety, doginany lub spawany w sposob, powodujacy naruszenie lub uszkodzenie
ochronnej powloki cynkowe;.

Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy rownoczesnej
niemozno$ci zastapienia uszkodzonego elementu - elementem nowym, dopuszcza si¢
lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej powierzchni odpowiednimi chemicznymi
powtokami przeciwkorozyjnymi.

Elementy odblaskowe

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe U-1c: czerwone - po
prawej stronie jezdni, biate - po lewej stronie jezdni. Odleglo$¢ pomigdzy kolejnymi
elementami odblaskowymi powinna by¢ zgodna z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych
dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach, nie rzadziej niz 50 m.

Beton
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Mieszanki betonowe o klasach jak podano w niniejszej ST powinny spetniaé

wymagania PN-EN 206-1.

SPRZET

Wykonawca przystepujacy do ustawienia barier ochronnych linowych jak i stalowych

powinien wykaza¢ si¢ mozliwo$cig korzystania ze sprzg¢tu specjalistycznego do

montazu barier, odpowiedniego sprzetu do ich transportu, ustawiania, wbijania i

prawidlowego osadzania .

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zmontowane bez uzycia jakichkolwiek

narze¢dzi czy innych specjalistycznych urzadzen.

TRANSPORT

Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywaé sie

dowolnymi $rodkami transportu. Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie

powinny stwarza¢ zagrozenia dla innych uzytkownikéw drég — powinny by¢ tak
zabezpieczone podczas transportu by nie mialy mozliwo$ci przemieszczenia si¢ na
skrzyni fadunkowe;.

Przy roztadunku 1 zatadunku elementow barier nalezy zapewni¢ zabezpieczenie

przeciwkorozyjnej warstwy cynku przed uszkodzeniami mechanicznymi. Zaczepy lub

podnosniki do przenoszenia elementdw cynkowanych powinny by¢ wytozone guma
lub innym materiatem zabezpieczajagcym przenoszone elementy przed uszkodzeniem.

Wykonanie zatadunku 1 wyladunku sposobem recznym =zaleca si¢ ograniczac

wylacznie dla transportu wewngtrznego budowy i tylko dla niewielkich ilo$ci

elementow.

WYKONANIE ROBOT

Lokalizacja, ustawienie w planie 1 przekroju podtuznym zmontowanych i ustawionych

barier linowych lub stalowych powinny by¢ zgodne z Dokumentacja wymieniong w

pkt. 1.3. Nalezy unika¢ bezposredniego stykania si¢ elementow wykonanych z

réznych metali, stosujac w tym przypadku niemetalowe tuleje, podktadki lub powtoki

zapobiegajace korozji galwaniczne;.

Montaz barier nalezy wykona¢ $ciSle wg wytycznych producenta barier i

dokumentacji przedtozonej do certyfikacji bariery.

Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy:

e wyznaczyC¢ tras¢ bariery

e wyznaczy¢ lokalizacje barier dla odcinkéw podstawowych 1 odcinkow
rozbieralnych, jezeli wystepuja - zgodnie z dokumentacja projektowa.

e wyznaczy¢ potozenie stupkow, uwzgledniajac fakt, iz odleglosci miedzy stupkami
wyznacza si¢ wg potozenia otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do
stupkow,

e okresli¢ miejsca posadowienia zakotwien systemow stupek/tuleja dla odcinkow
podstawowych i odcinkow bariery rozbieralne;j,

e okresli¢c wysokos¢ stupkow dla uzyskania odpowiedniej wysokosci prowadnicy
bariery

e przeprowadzi¢ kontrol¢ wykonania powyzszych prac.

Montaz barier ochronnych

Podczas montazu nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne
Dokumentacja Projektowg i zaleceniami producenta bariery:

e odcinkéw poczatkowych 1 koncowych bariery,
e przejs¢ 1 przejazdow w barierze — zabezpieczonych odpowiednimi odcinkami
barier rozbieralnych,
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e odcinkéw przejsciowych pomigdzy odcinkami barier r6znego typu lub/i odmiany,
e oraz ustalenie zgodnego z projektem potozenia prowadnicy bariery ochronnej, w
tym jej wysokosci 1 odleglosci od krawedzi pasa ruchu.

Sposdb montazu drogowych barier ochronnych stalowych oraz przewidywany w tym

celu sprzet techniczny powinien zaproponowaé Wykonawca 1 przedstawi¢ do

akceptacji Inzynierowi.

Przy montazu bariery nalezy zachowa¢ wykazane w dokumentacji konstrukcyjnej

dopuszczalne odchytki ksztaltu i odchytki ustawienia. Nalezy w szczegdlnosSci

zastosowac srodki, umozliwiajace uzyskanie rownej 1 ptynnej linii prowadnicy bariery

w planie 1 poziomie — tworzgc jednolity jej ciag.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworow, ciec

lub spawan naruszajacych powtoke cynkowa poszczegdlnych elementdéw bariery

Rozstaw shlupkéw (odlegtos¢ miedzy stupkami) musi by¢ Sciste zgodny z

rozwigzaniem konstrukcyjnym danego typu i odmiany barier ochronnych, poddanych

z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym.

Podobnie sposob posadowienia lub osadzenia stupkéw bariery (zakotwienie stupkow -

bezposrednio w gruncie lub w tulejach — dla odcinkéw tatworozbieralnych) musi by¢

Scisle zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas odpowiednich poligonowych

badan zderzeniowych.

Zarowno na odcinkach prostych, jak i na tukach drogi rozstaw stupkow bariery

odlegto$¢ migdzy stupkami) mierzony jest w linii prowadnicy, a doktadniej, w linii

otworéw do mocowania prowadnicy bariery do stupkow.

Na tukach drogi odlegtos¢ migdzy stupkami bariery (rozstaw stupkow) nalezy mierzyc

nie wzdhuz linii stupkoéw, a wzdtuz prowadnicy bariery

Na barierze ochronnej umieszcza si¢ elementy odblaskowe o barwie: a) czerwone —

po prawej stronie jezdni, b) biate — po lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z zatacznikiem do nru 220

poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003 1, lecz nie rzadziej niz co 50 m na odcinkach

prostych i tukach o promieni > 1500 m. Dodatkowo powinny by¢ umieszczone na

poczatku 1 koncu bariery.

Elementy odblaskowe nalezy montowa¢ w istniejagcych otworach w prowadnicy,

uwzgledniajac zalecenia producenta.

Kontrola w czasie wykonywania Robot

W czasie wykonywania Robdt sprawdzane jest w szczegolnosci:

a) zgodno$¢ wykonania bariery z Dokumentacja Projektowa (lokalizacja,
wymiary, wysoko$¢ lin nad terenem-dla barier linowych lub wysoko$¢
prowadnicy nad terenem- dla barier stalowych),

b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiarow zgodnie z wskazaniami,
ustalonymi w projekcie organizacji ruchu lub/i projekcie drogowym.,

c) glebokos¢ 1 poprawnos¢ posadowienia stupkow

d) prawidlowo$¢ wyznaczania odlegtosci migdzy stupkami (rozstawu shupkow),

zwlaszcza na tukach drogi oraz przy potgczeniach z innymi odcinkami bariery
- np. barierami ostonowymi lub/i barierami na obiektach mostowych,

e) prawidtowos$¢ posadowienia oraz prawidtowos¢ wymiarowg 1 prawidlowos¢
montazu odcinkéw poczatkowych 1 koncowych bariery

f) poprawnos¢ polaczenia liniowych odcinkow prowadnicy bariery z docinkami
poczatkowymi i koncowymi.

g) poprawnos¢ umieszczenia elementoéw odblaskowych, w odleglosciach
ustalonych w WSDBO .

h) wielko$¢ sity naprezajacej w linach bariery linowej



Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 mb bariery ochronnej obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

dostarczenie materialow,

montaz barier wraz z wykonaniem fundamentow

przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

opracowat

mgr inz. Ryszard Korczynski
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